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Аннотация 

Цель исследования обусловлена необходи-

мостью обеспечения безопасности движения ваго-

нов, что является ключевым аспектом эффективно-

го и безопасного функционирования железнодо-

рожного транспорта. В условиях роста объемов 

грузовых и пассажирских перевозок возрастает 

значимость разработки и применения методов 

оценки и обеспечения безопасности движения.  

Для достижения поставленной цели была 

определена следующая задача: проведение анализа 

существующих методов оценки безопасности дви-

жения вагонов, выявление их преимуществ и недо-

статков, а также в определение перспективных 

направлений повышения надежности эксплуатации 

подвижного состава.  

Основным методом исследования стал срав-

нительный анализ современных методов оценки 

безопасности движения вагонов и определение 

ключевых критериев, влияющих на безопасность 

эксплуатации. Особое внимание уделено иннова-

ционным технологиям мониторинга и диагностиро-

вания технического состояния вагонов.  

Новизна работы заключается в предпринятой 

попытке систематизации инновационных методов 

оценки и обеспечения безопасности движения ва-

гонов, а также в представлении результатов оценки 

их эффективности, что позволяет выявить наиболее 

результативные подходы и определить направления 

для их дальнейшего использования и совершен-

ствования.  

Результаты исследования открывают новое 

направление в совершенствовании методов оценки 

и обеспечения безопасности движения подвижного 

состава с учетом трендов научно-технического 

прогресса. Материалы статьи могут быть полезны 

специалистам в области железнодорожного транс-

порта, инженерам, занимающимся эксплуатацией и 

обслуживанием вагонов, а также разработчикам 

новых технологий обеспечения безопасности дви-

жения. Полученные результаты могут быть приме-

нены для повышения уровня безопасности желез-

нодорожных перевозок и минимизации аварийных 

ситуаций. 

Ключевые слова: безопасность, движение, 

вагоны, железная дорога, транспорт, поезд, диагно-

стика. 
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Abstract 

The study objective is conditioned by the need 

to ensure the safety of car operation, which is a key 

aspect of the efficient and safe functioning of railway 

transport. With the increasing volume of freight and 
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passenger traffic, the importance of developing and 

applying methods for assessing and ensuring traffic 

safety is increasing.  

To achieve this objective, the following task is 

defined: to analyze existing methods for assessing the 

safety of railcars, identifying their advantages and dis-

advantages, as well as identifying promising areas for 

improving the reliability of rolling stock operation.   

The main research method is a comparative 

analysis of modern methods for assessing the safety of 

railcars and the identification of key criteria affecting 

the safety of operation. Special attention is paid to in-

novative technologies for monitoring and diagnosing 

the technical condition of cars.    

The novelty of the work is in the attempt to sort 

out innovative methods for assessing and ensuring the 

safety of railcars, as well as in presenting the results of 

assessing their effectiveness, which makes it possible 

to identify the most effective approaches and identify 

areas for their further use and improvement.     

The study results open up a new direction in 

improving methods for assessing and ensuring the safe-

ty of rolling stock, taking into account trends in scien-

tific and technological progress. The paper materials 

can be useful to specialists in the field of railway 

transport, engineers involved in the operation and 

maintenance of cars, as well as to developers of new 

technologies for ensuring traffic safety. The results 

obtained can be applied to increase the level of safety 

of railway transportation and minimize emergency sit-

uations. 

Keywords: safety, traffic, cars, railway, 

transport, train, diagnostics.  
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Введение 

Железнодорожный транспорт (ЖДТ) 

представляет одно из наиболее актуальных 

направлений развития и становления 

транспортной отрасли Российской Феде-

рации на момент 2025 года. Во многом это 

определяется высокими показателями эф-

фективности и надежности перевозок, а 

также ключевой ролью ЖДТ в обеспече-

нии экономической устойчивости и транс-

портной доступности различных регионов 

страны. ЖДТ продолжает оставаться ос-

новным видом транспорта для перевозки 

грузов, таких как уголь, нефть, металлы и 

строительные материалы, что делает его 

незаменимым звеном в функционировании 

крупных промышленных комплексов и 

энергетической отрасли. Так, по данным 

ОАО «РЖД» объем грузоперевозок в июле 

2024 года превысил 666 тысяч тонн, что 

7,9% превышает аналогичный показатель 

от 2023 года. Вместе с этим железнодо-

рожный транспорт играет важную роль в 

обеспечении социальных и экономических 

связей между регионами, включая удален-

ные и труднодоступные территории. Это 

подтверждается отчетами, свидетельству-

ющими о том, что в нашей стране в период 

2024 года количество перевозок пассажи-

ров достигло 1179 миллионов, что на 7,3 % 

превышает показатели предыдущего года.  

Актуальность ЖДТ в 2025 году уси-

ливается в контексте реализации нацио-

нальных программ модернизации транс-

портной инфраструктуры, включая проек-

ты по расширению БАМа и Транссиба, а 

также цифровизации управления транс-

портными потоками, о чем свидетельству-

ют материалы Ж.В. Петруниной [1]. Эти 

меры направлены на повышение пропуск-

ной способности магистралей, сокращение 

времени перевозок и улучшение условий 

эксплуатации подвижного состава.  

И.М. Кублин, С.В. Плеханов и А.А. Воро-

нов также подтверждают, что в условиях 

глобальных вызовов, связанных с перехо-

дом к устойчивому развитию, железнодо-

рожный транспорт демонстрирует пре-

имущества с точки зрения экологичности и 

безопасности [2]. Сокращение выбросов 

парниковых газов и внедрение энергоэф-

фективных технологий, таких как элек-

трификация путей и использование совре-

менных локомотивов, способствуют сни-

жению негативного воздействия на окру-

жающую среду. Как результат, развитие 

ЖДТ в России в 2025 году обусловлено его 

стратегическим значением для экономики, 

логистики и экологии страны, что делает 

его приоритетной сферой для инвестиций, 

научных исследований и внедрения инно-

вационных технологий. Однако на момент 

2025 года остро стоят проблемы, относя-

щиеся к обеспечению безопасности на же-

лезнодорожном транспорте, включая износ 
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инфраструктуры, недостаточный контроль 

за состоянием подвижного состава и рис-

ки, связанные с человеческим фактором. В 

рамках настоящей статьи автором выпол-

няется анализ и предпринимается попытка 

систематизации методов оценки и обеспе-

чения безопасности движения вагонов, с 

целью повышения надежности и миними-

зации аварийных ситуаций. Предполагает-

ся, что полученные результаты могут быть 

использованы для реализации стратегий и 

мероприятий, направленных на повыше-

ние и обеспечение безопасности движения 

вагонов.

  

Материалы и методы 

Для выполнения исследования при-

менены общенаучные методы, включая 

анализ, синтез, сравнение и обобщение. 

Основой работы послужили результаты 

научных исследований отечественных ав-

торов, посвященных вопросам безопасно-

сти движения на железнодорожном транс-

порте. Также были проанализированы 

опубликованные отчеты ОАО «РЖД», со-

держащие данные о состоянии подвижного 

состава и инфраструктуры в период до 

2024 года, а также сведения о выполнении 

мероприятий по обеспечению безопасно-

сти. В работе использованы материалы 

«Международного союза железных дорог 

(UIC, МСЖД)», освещающие современные 

подходы к оценке и обеспечению безопас-

ности движения. Применение данных ме-

тодов и использование разнообразных ис-

точников позволили систематизировать 

существующие методы оценки безопасно-

сти движения вагонов и определить 

направления их совершенствования. 

 

Результаты и обсуждение 

Согласно последним открытым ана-

литическим отчетам, количество серьез-

ных происшествий от 2022 года возросла 

на 7 % в сравнении с предшествующим 

2021 годом, однако все же ниже показате-

лей 2017 и 2018 годов.  В 2022 году среди 

происшествий на железнодорожном 

транспорте преобладали наезды подвиж-

ного состава на пострадавших (59  %) и 

столкновения с препятствиями, включая 

инциденты на переездах (24  %). Доля схо-

дов с рельсов составила 7  %, падений из 

поезда – 3  %, инцидентов при маневрах – 

4  %, столкновений между поездами – 1  %. 

Прочие инциденты (1,7  %) включали по-

ражения током, возгорания и случаи с 

опасными грузами. Соотношение серьез-

ных травм и смертельных исходов в 2022 

году составило 40 и 60  %, причем на долю 

сторонних лиц пришлось 93  % смертель-

ных случаев и 73  % травм. Детализация 

инцидентов по месту происшествия пока-

зала снижение их доли на перегонах и 

станциях, но рост на переездах по сравне-

нию с 2017–2021 гг., что отражено на 

рис. 1. 
  

 
 

Рис. 1. Распределение инцидентов по месту происшествия 

Fig. 1. The distribution of incidents at the scene 
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Вместе с этим, согласно отчетам из-

дания «РЖД-Партнер», в 2023 году только 

в России на железнодорожной сети про-

изошло 607 случаев схода и столкновения 

железнодорожного подвижного состава. 

Это хоть и является на 0,5 % меньше ана-

логичного периода от 2022 года, но все 

также имеет высокие значения. Среди ос-

новных причин схода и аварий стали 

нарушение производства маневренной ра-

боты – 44 %, ремонта подвижного состава 

– 20 %, содержания пути – 20 %, а также 

организации поездной работы – 5 %. 

При всем при этом основными при-

чинами травматизма персонала стали наез-

ды поезда – 49 %, столкновение с другими 

поездами – 19 %, столкновение с препят-

ствием – 13 %, а также падение из поезда – 

9 % и сход с рельсов – 7 %, динамика чего 

показана на рис. 2. А.А. Киселев, М.В. Бу-

шуев, А.С. Гапоненко, Е.В. Черняев также 

утверждают, что одной из актуальных 

причин схода являются дефекты рельс [3]. 

Данный фактор порождает аварийные си-

туации, связанные со сходом поездов и их 

столкновениями.

 

 
 

Рис. 2. Распределение случаев травматизма персонала ЖДТ 

Fig. 2. Distribution of injuries to railway staff 

 

А.А. Бакланов, В.П. Клюка и С.А. 

Мосол в своей работе отмечают, что сход 

подвижного состава с рельсов является 

наиболее актуальным и требующим особо-

го внимания нарушением безопасности 

движения [4]. Данное происшествие может 

приводить к значительным материальным 

и финансовым затратам, что подчеркивает 

его критическую важность. Для предот-

вращения таких инцидентов и анализа рас-

следований, по материалам Б.Э. Глюзберг, 

необходимо учитывать целый комплекс 

показателей, включая баланс энергии, силу 

от уклона, сопротивление движению и 

другие ключевые параметры [5]. Пред-

ставленные результаты подтверждают ак-

туальность текущего состояния обеспече-

ния безопасности движения вагонов и тре-

буют комплексного подхода к анализу ме-

тодов оценки и обеспечения безопасности 

на железнодорожном транспорте. Данный 

подход должен основываться на система-

тизации современных методов, интеграции 

новых технологий и усилении контроля за 

состоянием инфраструктуры и подвижного 

состава. 

Вопросам обеспечения безопасности 

движения поездов посвящено множество 

исследований в российском научном сег-

менте к 2025 году. О.Б. Симонова и Н.А. 

Дарморезов отмечают, что поезд занимает 

второе место по безопасности после само-

летов [6]. Однако текущий уровень аварий 

и негативных последствий на ЖДТ требует 

модернизации методов контроля и обеспе-

чения безопасности на данном виде транс-

порта. А.М. Брагиным подтверждается ак-

туальность безопасность и в качестве од-

ного из наиболее действенного метода ее 

обеспечения поднимается вопрос о ис-

пользовании комплекса профилактических 

мероприятий, включая проведение сов-

местных совещаний, инновационное раз-

витие, публичное обсуждение и конферен-
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ции [7]. Именно аккумуляция сил и опыта 

по мнению автора позволят выявить 

наиболее перспективные и эффективные 

пути решения вопросов безопасности на 

ЖДТ. В свою очередь Д.С. Руднев и С.Ю. 

Дадюков ставят необходимость системати-

зации методов обеспечения безопасности 

движения поездов, поднимая ряд актуаль-

ных проблем в данной сфере [8]. Следует 

отметить, что вопросы безопасности, по 

мнению автора настоящей статьи, вклю-

чают в себя два основных блока, а именно 

– методы оценки и методы обеспечения 

безопасности. Первый блок направлен на 

выявление потенциальных рисков, связан-

ных с эксплуатацией подвижного состава, 

их количественную и качественную оцен-

ку, а также прогнозирование возможных 

последствий. Методы оценки безопасности 

включают сбор и анализ данных, модели-

рование аварийных ситуаций и монито-

ринг состояния вагонов в реальном време-

ни. Такой подход позволяет не только 

фиксировать уже произошедшие инциден-

ты, но и предупреждать их за счет раннего 

выявления отклонений в работе оборудо-

вания или инфраструктуры.  

Методы оценки безопасности движе-

ния вагонов охватывают широкий спектр 

подходов, направленных на обеспечение 

надежности эксплуатации железнодорож-

ного транспорта. Одним из ключевых 

направлений, как отмечает в своем иссле-

довании Н.С. Феданов, являются диагно-

стические методы, включающие как тра-

диционный визуальный осмотр для выяв-

ления очевидных повреждений и износа, 

так и современные технологии неразру-

шающего контроля, такие как ультразву-

ковая диагностика, магнитопорошковое и 

рентгеновское обследование [9]. По мне-

нию авторов О.В. Кашпуровой и В.А. 

Щербаковой автоматизированные системы 

диагностики, обеспечивающие контроль 

технического состояния вагонов в движе-

нии, становятся неотъемлемой частью 

обеспечения безопасности [10]. Актуаль-

ность применения данных методов оценки 

в 2025 году также обуславливается широ-

комасштабным развитием инновационных 

технологий и цифровым развитием сег-

мента железнодорожного транспорта. Так, 

на текущий момент времени наблюдается 

реализация Стратегии цифровой транс-

формации компании до 2025 года, приня-

той Советом директоров ОАО «РЖД», 

включая развитие диагностических мето-

дов на основе инновационных цифровых 

решений. 

Аналитические подходы также игра-

ют важную роль в оценке безопасности. 

Они включают статистический анализ 

данных о прошлых инцидентах для выяв-

ления тенденций и прогнозирования рис-

ков, а также математическое моделирова-

ние, позволяющее рассчитать нагрузки, 

баланс энергии, силы сопротивления и 

другие параметры, влияющие на движение 

вагонов. Прогнозирование отказов с ис-

пользованием моделей вероятностного 

анализа и оценка жизненного цикла обо-

рудования дополняют этот комплекс. Ана-

литические подходы, согласно мнению ав-

торов Б.Е. Житаря и В.В. Самойлова, бази-

руются на исследовании причинно-

следственных связей в системе [11]. Этот 

подход позволяет не только оценить уро-

вень безопасности на транспортных систе-

мах в количественном выражении, но и 

предсказать развитие потенциальных 

опасных ситуаций. Такой анализ помогает 

создать условия для более безопасной экс-

плуатации транспортных объектов, 

предотвращая возможные риски и угрозы. 

Практическое тестирование и испы-

тания являются важной составляющей 

оценки безопасности. К ним относятся 

статические и динамические испытания, 

направленные на проверку конструкции 

вагонов под нагрузкой и оценку их пове-

дения в различных условиях эксплуатации, 

включая реальные рабочие условия. Со-

временные технологии мониторинга зна-

чительно расширили возможности кон-

троля за состоянием подвижного состава. 

Системы на основе интернета вещей обес-

печивают сбор данных в режиме реального 

времени, а автоматизированные системы 

управления движением позволяют отсле-

живать траекторию и параметры движения 

вагонов. Такой комплексный подход поз-

воляет обеспечить высокую надежность 

эксплуатации вагонов и минимизировать 

вероятность инцидентов. В табл. 1 пред-
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ставлены результаты анализа и системати-

зации наиболее актуальных и эффектив-

ных методов оценки обеспечения безопас-

ности движения вагонов на момент 2025 

года. В последнем столбце представлены 

результаты авторской оценки возможной 

эффективности от применения данных ме-

тодов (доля снижение вероятности воз-

никновения аварийных ситуаций). 

Как было отмечено ранее в статье, 

вторым блоком, который заслуживает 

внимания, являются методы обеспечения 

безопасности непосредственно в движении 

вагонов. А.А. Голубевым отмечается, что 

данным вопросам уделяется значительное 

внимание в настоящее время и произво-

дятся активные разработки и испытания 

новых технологий [12]. Эти методы вклю-

чают в себя различные подходы, направ-

ленные на предотвращение происшествий 

и минимизацию рисков в процессе эксплу-

атации подвижного состава. В отличие от 

методов оценки, которые используются 

для диагностики и анализа потенциальных 

угроз, методы обеспечения безопасности 

действуют в реальном времени, направле-

ны на стабилизацию и защиту движения 

вагонов.

 

Таблица 1 

Анализ методов оценки безопасности движения вагонов 

Table 1 

Analysis of methods for assessing the safety of wagons 

№ Метод Суть метода Преимущества Недостатки Эффект, % 

1 Визуальный осмотр 

Осуществляется проверка 

состояния вагонов на нали-

чие явных повреждений и 

износа. 

Простота, доступ-

ность, быстрая диа-

гностика очевидных 

повреждений. 

Не позволяет вы-

явить скрытые 

дефекты, субъек-

тивность в оценке. 

До 70 

2 
Неразрушающий 

контроль (НК) 

Применение ультразвуко-

вой, магнитопорошковой, 

рентгеновской диагностики 

для оценки состояния мате-

риалов и конструкций. 

Высокая точность, 

возможность выявле-

ния скрытых дефек-

тов. 

Требуется специ-

альное оборудо-

вание и квалифи-

кация, высокая 

стоимость. 

До 85 

3 

Автоматизированные 

системы диагности-

ки 

Использование датчиков 

для мониторинга техниче-

ского состояния вагонов в 

движении (например, си-

стемы контроля колесных 

пар). 

Оперативность, по-

стоянный монито-

ринг, снижение чело-

веческого фактора. 

Высокая стои-

мость внедрения, 

зависимость от 

инфраструктуры. 

До 90 

4 
Статистический ана-

лиз данных 

Обработка данных о про-

шлых инцидентах для вы-

явления закономерностей и 

прогнозирования рисков. 

Помогает выявить 

тенденции и возмож-

ные опасности. 

Зависимость от 

качества исход-

ных данных, не 

всегда точный 

прогноз. 

До 75 

5 
Математическое мо-

делирование 

Расчет нагрузок, баланса 

энергии, силы сопротивле-

ния и других параметров 

для прогнозирования ава-

рийных ситуаций. 

Возможность прогно-

за аварийных ситуа-

ций, учет множества 

факторов. 

Требует сложных 

вычислений и 

точных исходных 

данных. 

До 80 

6 

Оценка устойчиво-

сти подвижного со-

става 

Оценка устойчивости дви-

жения вагонов для предот-

вращения схода с рельсов 

на основе математических 

моделей и расчетов. 

Возможность прогно-

зировать безопасные 

параметры движения, 

предотвращение схо-

да. 

Высокая зависи-

мость от точности 

исходных данных, 

сложность расче-

тов. 

До 85 

 

Они включают как технологические 

решения, так и организационные меры, 

способствующие повышению безопасно-

сти на всех этапах движения. Примерами 

таких методов является использование 

устройства, контролирующее сдвиг бан-

дажа на колесной паре ВЛ-80с (рис. 3а), а 

также видеорегистратора на неконтроли-

руемом переезде (рис. 3б). 
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а)       б) 

 

Рис. 3. а – Устройство ВЛ-80с, б – видеорегистратор 

Fig. 3. VL-80s device (a), dashboard camera (b) 

 

Первое устройство позволяет свое-

временно заметить нарушения в работе 

колесной пары в условиях труднодоступ-

ной видимости проблемы. Второе отсле-

живает задержку транспортных средств на 

переезде более 20 секунд и передает опо-

вещение в кабину машиниста. По материа-

лам Н.А. Куцевол, В.О. Морозов, Е.П. Фи-

липпов к методам обеспечения безопасно-

сти движения вагонов также следует отне-

сти системы сигнализации, автоматическо-

го торможения, улучшение дорожной ин-

фраструктуры, усовершенствование стан-

дартов технического обслуживания и дру-

гие подходы [13]. Все эти меры направле-

ны на предотвращение аварийных ситуа-

ций и снижение вероятности возникнове-

ния инцидентов, таких как столкновения, 

сход с рельсов, или нарушения работы 

тормозных систем [14]. 

В табл. 2 представлены результаты 

анализа и систематизации представляю-

щих наибольший интерес к 2025 году ме-

тодов обеспечения безопасности движения 

вагонов. В последнем столбце представле-

ны результаты авторской оценки возмож-

ной эффективности от применения данных 

методов (% - снижение вероятности воз-

никновения аварийных ситуаций). 

На основе проведенного анализа сле-

дует сделать вывод, что методы оценки 

безопасности движения вагонов в целом 

обеспечивают высокую степень точности и 

эффективность. 

Методы, основанные на анализе при-

чинно-следственных связей, показали 

наивысшую эффективность – 90 %, что 

позволяет оперативно оценивать угрозы и 

прогнозировать развитие опасных ситуа-

ций. Однако методы оценки, связанные с 

устойчивостью подвижного состава от 

схода с рельсов, также обладают высокой 

актуальностью – 80 % и эффективностью, 

поскольку они помогают предотвратить 

крупные инциденты, которые могут вы-

звать значительные материальные и фи-

нансовые потери. Методы обеспечения 

безопасности, напротив, акцентируют 

внимание на действии в реальном времени 

[15]. Среди них системы автоматического 

торможения и мониторинга состояния пу-

ти продемонстрировали высокую эффек-

тивность – 90 % и 85 % соответственно, 

что способствует предотвращению аварий. 

Внедрение этих методов позволяет значи-

тельно повысить безопасность и снизить 

риски, однако требует значительных за-

трат на оборудование и техническое об-

служивание. В то же время, такие методы, 

как введение ограничений по скорости и 

системы видеонаблюдения, менее эффек-

тивны – 70–75 %, что говорит о необходи-

мости их дальнейшего совершенствования 

и интеграции с другими системами для до-

стижения максимальной безопасности. 
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Таблица 2 

Анализ методов обеспечения безопасности движения вагонов 

Table 2 

Analysis of methods for ensuring the safety of wagons 

№ Метод Суть метода Преимущества Недостатки Эффект, % 

1 

Система автома-

тического тор-

можения (АСТ) 

Автоматическая ак-

тивация тормозной 

системы в случае вы-

явления угрозы ава-

рии. 

Снижение человече-

ского фактора, опера-

тивность. 

Высокая стоимость внед-

рения, необходимость ре-

гулярного обслуживания. 

90 

2 

Система кон-

троля за состоя-

нием пути 

Мониторинг состоя-

ния рельсов и других 

элементов инфра-

структуры с помо-

щью датчиков и ана-

лиза данных. 

Предотвращение ава-

рий на основе опера-

тивной информации о 

состоянии пути. 

Зависимость от точности 

сенсоров, требует дорогого 

оборудования. 

85 

4 

Введение огра-

ничений по ско-

рости в опасных 

местах 

Установка и соблю-

дение максимальной 

скорости на участках 

с повышенным 

риском (кривые, 

подъемы, мосты и 

т.д.). 

Простота реализации, 

предотвращение вы-

хода из-под контроля 

подвижного состава. 

Необходимость постоянно-

го контроля и изменения 

скоростных режимов в за-

висимости от ситуации. 

75 

5 

Система монито-

ринга состояния 

подвижного со-

става 

Сбор и анализ данных 

о техническом состо-

янии подвижного 

состава в режиме ре-

ального времени 

(температура тормоз-

ных систем, состоя-

ние колесных пар и 

т.д.). 

Оперативное выявле-

ние проблем на ран-

ней стадии, снижение 

риска поломок в пути. 

Требуется постоянный мо-

ниторинг и высококвали-

фицированный персонал 

для обработки данных. 

85 

7 

Системы видео-

наблюдения и 

контроля на 

станциях 

Установка камер для 

мониторинга движе-

ния поездов и обес-

печения безопасности 

на станциях и вблизи 

путей. 

Повышение контроля 

за движением поез-

дов, предотвращение 

несанкционированных 

действий на пути. 

Возможные технические 

сбои, сложность в интер-

претации данных в реаль-

ном времени. 

70 

9 

Использование 

системы 

GPS/ГЛОНАСС 

для контроля 

движения 

Применение спутни-

ковых технологий для 

отслеживания точно-

го положения поезда 

и его движения по 

маршруту. 

Повышенная точность 

в контроле за движе-

нием, уменьшение 

рисков столкновений 

и отклонений от 

маршрута. 

Необходимость поддержа-

ния связи и точности дан-

ных, возможные сбои в 

системе. 

85 

 

Заключение 

Актуальность проблемы обеспечения 

безопасности движения вагонов остаётся 

крайне высокой на железнодорожном 

транспорте в контексте 2025 года в связи с 

высоким уровнем происшествий и аварий 

на сети ЖДТ. Сохранение негативного ин-

декса безопасности, включая случаи схода 

подвижного состава, столкновения с пре-

пятствиями и другие инциденты, указыва-

ет на необходимость комплексного подхо-

да к решению данной проблемы. В услови-

ях возрастающего объема перевозок и 

ускорения темпов модернизации инфра-

структуры обеспечение безопасности дви-

жения вагонов требует применения как 

традиционных методов, так и инновацион-

ных технологий, включая цифровизацию 

процессов. Материалы настоящей статьи 

доказывают актуальность и необходимость 

применения инноваций в обеспечении и 

оценке безопасности на железнодорожном 

транспорте. Актуализация данного вектора 

развития также подтверждается Стратегии 
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цифровой трансформации компании, при-

нятой ОАО «РЖД» до 2025 года. 

Результаты анализа методов оценки и 

обеспечения безопасности, приведённые в 

статье, показали, что использование при-

чинно-следственного анализа и оценки 

устойчивости подвижного состава являет-

ся эффективным в прогнозировании и 

предотвращении потенциальных угроз, что 

подтверждается оценкой его эффективно-

сти на уровне 90 %. Методы, связанные с 

устойчивостью подвижного состава от 

схода с рельсов, также могут показать в 

перспективе высокую эффективность – 

80 %, что способствует предотвращению 

крупномасштабных инцидентов. Однако 

каждый из существующих методов имеет 

свои ограничения и требует дальнейшего 

совершенствования, особенно в контексте 

интеграции новых технологий. Методы 

обеспечения безопасности, такие как си-

стемы видеонаблюдения – 75 %, автомати-

ческого торможения – 90 % и мониторинга 

состояния пути – 85 %, показали высокую 

степень эффективности, но нуждаются в 

дальнейшем развитии и синергии с други-

ми инструментами для достижения макси-

мального эффекта. В заключение следует 

отметить, что перспективы развития мето-

дов обеспечения безопасности движения 

вагонов лежат в плоскости дальнейшей 

цифровизации и автоматизации процессов. 

Следует продолжать исследования и раз-

работку новых методов и технологий, 

направленных на повышение безопасности 

и эффективности железнодорожного 

транспорта, что будет способствовать со-

зданию более безопасных условий для 

пассажиров и работников железной доро-

ги.  
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