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Аннотация 
Цель: Выявление и снижение недостатков в 

функционировании дорожной инфраструктуре с 
целью их устранения и увеличения безопасности на 
дорогах общего пользования. Задача: Исследовать 
факторы, влияющие на показатель аварийности, 
анализируя количество и виды дорожно-
транспортных происшествий, а также основные по 
частоте возникновения ДТП районы на примере 
Оренбургской области. Экспериментальные иссле-
дования проводились методом наблюдения и веде-
нием статистики по случившимся дорожно-
транспортным происшествиям. Данная статья от-
личается сложностью учёта и анализа факторов, 
влияющих на вероятность возникновения дорожно-
транспортных происшествий. Показатель аварий-
ности удастся снизить в рамках реализации меро-

приятий регионального проекта «Региональная и 
местная дорожная сеть». Проведение мероприятий 
по контролю и надзору за обустройством мест про-
изводства дорожных работ, вводя новые организа-
ционные мероприятия. Увеличение количества ка-
мер фиксации нарушения правил дорожного дви-
жения в городах и областях, установка искусствен-
ных неровностей, надземных пешеходных перехо-
дов и т.п., также способствуют сокращению до-
рожно-транспортных происшествий. В Оренбург-
ской области снижение количества ДТП в 2021 го-
ду в сравнении с 2020 годом достигло 19,6 %. 

Ключевые слова: автотранспортное сред-
ство, дорожно-транспортное происшествие, фактор, 
условие, безопасность, полотно, коэффициент. 
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Abstract 
Objective: To identify and reduce deficiencies 

in the functioning of the road infrastructure in order to 
eliminate them and increase safety on public roads. 
Problem: To study the factors affecting the accident 
rate, analyzing the number and types of road accidents, 
as well as the main areas where accidents are frequent 
on the example of Orenburg region. Experimental stud-
ies were carried out by the method of observation and 
statistics on accidents. This paper is characterized by 
the complexity of considering and analysis of factors 
affecting the likelihood of road accidents. The accident 
rate can be reduced as part of implementing the activi-
ties of the regional project "Regional and Local Road 

Network", so by taking measures to control and super-
vise the arrangement of places of road works, introduc-
ing new organizational measures. The increase in the 
number of cameras for fixing traffic offences in cities 
and regions, installation of artificial irregularities, 
aboveground pedestrian crossings, etc., also contribute 
to the reduction of road accidents. In Orenburg region, 
the decrease in the number of road accidents in 2021 
compared to 2020 reached 19.6 %. 

Keywords: vehicle, road accident, factor, con-

dition, safety, road bed, coefficient. 
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Введение 

Безопасность дорожного движения 

связана со многими факторами [1-5], среди 

которых природно-климатические усло-

вия, состояние дорожного полотна, техни-

ческое состояние автотранспортных 

средств (АТС), стиль вождения (рис. 1). 

Эти перечисленные факторы мы и рас-

смотрим в работе. Для снижения показате-

ля аварийности каждый фактор необходи-

мо постоянно модернизировать или уметь 

эффективно с ними бороться. Например, 

незамедлительная уборка осадков в виде 

снега вместо существующего метода при-

менения соли и реагентов. Строительство 

дорог, замена покрытия на дорогах, а так-

же ремонт дорожного полотна проводят 

ежегодно, но качество проводимых работ и 

(или) применяемых материалов оставляет 

много вопросов. Как показывает практика, 

показатель аварийности удаётся снизить 

решением только совокупности факторов. 

 
Рис. 1. Факторы, влияющие на безопасность дорожного движения 

Fig. 1. Factors affecting road safety 

 

По данным ГИБДД из-за неудовле-

творительных дорожных условий количе-

ство дорожно-транспортных происше-

ствий (ДТП) увеличивается ежегодно в 

среднем на 20-30 % [7]. 

  

Исследования, методы 

Анализ работ отечественных и зару-

бежных ученых позволил определить вли-

яние неудовлетворительных дорожных 

условий на показатель аварийности в дру-

гих областях и городах страны, а также за 

рубежом. 

Такие ученые как А.А. Белогребень, 

А.А. Кравченко, О.Ю. Матанцева, А.Е. Ти-

тов [4-6] и А.Л. Рыбин [8] занимались изу-

чением влияния различных факторов на 

безопасность дорожного движения в Рос-

сийской Федерации и за рубежом. 

Работы I.T. Jolliffe [9], K. Austin, M. 

Tight и H. Kirby [10] посвящены анализу 

факторов, влияющих на показатель ава-

рийности в Европе с использованием ин-

формационных систем.  

При этом необходимо выделить ра-

боты В.Э. Клявина [1], который внес 

большой вклад в разработку научных ме-

тодов повышения уровня системной без-

опасности дорожного движения. 

Общеизвестно, что обстановка на до-

роге, в том числе и показатель аварийно-

сти, в основном зависит от природно-
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климатических условий. Проведение ис-

следований выполнялось в Оренбургской 

области, которая характеризуется слож-

ными природно-климатическими условия-

ми, разнообразием и быстрой сменой по-

годных условий (дождь, туман, снег, голо-

лед, сильный ветер), соответственно ис-

следуемая тема в работе является актуаль-

ной. 

Состояние дорожного полотна, как в 

пределах города, так и на междугородних 

направлениях не соответствует норматив-

ным показателям [5]. Протяженность не-

удовлетворительного дорожного полотна 

вырастает в несколько раз в связи с пере-

падами среднесуточной температуры. По-

этому весенне-осенний период сопровож-

дается увеличением количества отказов 

узлов и агрегатов автомобилей, в частно-

сти элементов подвески, колёс. 

К техническому состоянию АТС от-

несем, в первую очередь, исправность 

тормозной системы, системы управления, 

а также световых, сигнальных приборов. 

Смена сезона также чревата увеличе-

нием количества ДТП, поскольку сцепле-

ние колеса с дорогой ухудшается и, соот-

ветственно, коэффициент продольного 

сцепления уменьшается (таблица) [7]. 

Таблица  

Коэффициенты продольного сцепления колеса и дороги [7] 

Table  

Coefficients of longitudinal coupling of the wheel and road [7] 

Тип и состояние дороги Коэффициент продольного сцепления 

1 2 

Сухой асфальт и бетон 0,7-0,8 

Мокрый асфальт 0,45-0,6 

Мокрый бетон 0,65-0,7 

Графий  0,5-0,55 

Грунтовая дорога сухая 0,6-0,65 

Грунтовая дорога мокрая 0,4-0,5 

Уплотненный снег 0,15 

Лёд 0,07 

 

Резкое торможение, как и резкий раз-

гон, увеличивают вероятность возникно-

вения дорожно-транспортных происше-

ствий, особенно на мокром и, тем более, 

ледяном покрытии. 

На рисунке 2 представлена диаграм-

ма причин, по которым возникали ДТП в 

Оренбургской области в 2021 году. 

 
Рис. 2. Диаграмма дорожно-транспортных происшествий в Оренбургской области  

в 2021 году по видам 

Fig. 2. Diagram of road accidents in the Orenburg region in 2021 by type 
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Несмотря на увеличившееся количе-

ство камер фиксации нарушений правил 

дорожного движения в области, больше 

трети (36 %) из всех причин ДТП занимает 

несоблюдение скоростного режима. 

Далее располагается нарушение пра-

вил маневрирования. Резкое изменение 

направления движения АТС на мокрой или 

заснеженной дороге сказывается на дан-

ном показателе, как и несоблюдение ди-

станции, а тормозной путь, как известно, в 

несколько раз превышает тот, что в сухую 

погоду. 

Выезд на полосу встречного движе-

ния (16 %) также связан с отсутствием 

уборки снега с некоторых участков дорог 

или отсутствием дорожной разметки, дез-

ориентирующих многих участников до-

рожного движения. 

Во многих регионах нашей страны 

зимний период продолжителен. Оренбург-

ская область не исключение, соответ-

ственно, коэффициент сцепления редко 

когда повышается до 0,7...0,8. Вероятность 

возникновения дорожно-транспортных 

происшествий по причине исследуемых 

факторов не свести к нулю, но добиться 

снижения показателя аварийности приме-

няемыми мерами и методами необходимо. 

 

Результаты исследований 

По данным ГИБДД, в Оренбургской 

области за 2020 год (рис. 3) произошло 

1290 дорожно-транспортных происше-

ствий, на месте  которых зафиксированы  

исследуемые нами факторы, послужившие 

причиной гибели 161 человека, и ранениям 

1578 чел [7]. 

 
Рис. 3. Количество ДТП в районах Оренбургской области за 2020 г. 

Fig. 3. The number of road accidents in the districts of the Orenburg region in 2020 

 

При анализе графика (рис. 3), видим, 

что наибольшее количество дорожно-

транспортных происшествий произошли в 

Александровском, Бузулукском, Сорочин-

ском районах и г. Оренбург. Помимо ис-

следуемых факторов на вероятность ДТП 

также влияет уровень автомобилизации в 

районах.
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Рис. 4. Количество ДТП в районах Оренбургской области за 2021 г. 

Fig. 4. The number of road accidents in the districts of the Orenburg region in 2021 

 

Как мы видим из графика за 2021 год 

(рис. 4), за год количество ДТП снизилось 

на 21 %, с 1290 до 880, тем самым и 

уменьшилось количество погибших и ра-

ненных. 

 

Выводы 

Количество ДТП по Оренбургской 

области удалось снизить благодаря реали-

зации мероприятий регионального проекта 

«Региональная и местная дорожная сеть», 

в том числе проведение мероприятий по 

контролю и надзору за обустройством мест 

производства дорожных работ, которая на 

данный момент успешно справляется с по-

вышением безопасности дорог, вводя но-

вые организационные мероприятия. Уве-

личивается количество камер фиксации 

нарушения правил дорожного движения в 

городах и областях, устанавливаются ис-

кусственные неровности, надземные пе-

шеходные переходы и т.д. В областном 

центре снижение количества ДТП в 2021 

году в сравнении с 2020 годом достигло 

19,6 %. 

Необходимо и дальше совершенство-

вать дорожную инфраструктуру и вклады-

вать больше средств, проводить регла-

ментные проверки качества дорог, по-

скольку речь идёт о безопасности людей. 

Повышение уровня качества дорог, техни-

ческого состояния автотранспортных 

средств, знаний правил дорожного движе-

ния помогут снизить смертность на доро-

гах страны в целом. 
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